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l Tunnelschalwagen gewahrleistet raschen Bauablauf

Perl (ABZ). - Die Deutsche Bahn sanierte den 130 Jahre
alten Nitteler Tunnel nahe der deutsch-franzésischen
Grenze bei Perl. Damit gewahrleistet sie, dass auch
zukiinftig die Ziige zwischen Perl und Trier den Tunnel
sicher durchqueren konnen. Eingeschrankte Zufahrtswege
und eine kurze Bauzeit machten die Baustelle zur
logistischen Herausforderung. Diese meisterte das
ausfiihrende Bauunternehmen Baresel in nur 14 Monaten
zur Zufriedenheit seines Auftraggebers, der DB ProjektBau
GmbH, Regionalbereich Mitte, Frankfurt am Main. Bei der
Sanierung des Nitteler Tunnels wurden die
Betoninnenschale, die Gleise, die Signale sowie die
Apc—sian N B Oberleitung erneuert und der Brandschutz verbessert.

Die kurze Bauzeit uhd Be- Zudem errichteten die Bauarbeiter auf der Nitteler Seite

sonderheiten der Baustelle  Larmschutzwidnde und sorgten an beiden Tunnelportalen
machten es erforderlich, durch Stiitzwinde fiir eine bessere Béschungsstabilitit.

dass Materialwagen und
Bewehrungswagen fir
ihren Einsatz ,am Stick"
umgesetzt werden
mussten.

Fotos: Noe-Schaltechnik

Bei den Ingenieurbauten kam sowohl die offene Bauweise als auch die Trogbauweise
zum Einsatz. Um die Betonarbeiten zligig durchfiihren zu kénnen, verwendete das
ausfliihrende Bauunternehmen einen Schalwagen aus dem bewahrten Noetec
Schalsystem von Noe-Schaltechnik, Siissen. Mit ihm sammelten die Baresel-
Mitarbeiter bereits auf der Tunnelbaustelle Neckargemund sehr gute Erfahrungen,
was dem Nitteler-Tunnel-Projekt durchaus zugutekam.

Der selbstfahrende Noetec Schalwagen diente beim Nitteler Tunnel dem
bergmannischen Ausbau. Der 574 m lange Tunnel unterteilte sich in 46
Betonierabschnitte mit einer Blocklange von je 12,50 m. In Spitzenzeiten bendtigten
die Bauarbeiter im Zwei-Schicht-Betrieb je Takt vom Einschalen bis zum Ausschalen
ca. 1 2 Tage. Die 40 cm dicke Innenschale des Tunnels besteht aus Stahlbeton der
Festigkeitsklasse C30/37. Sie ist mit einem entsprechenden Abdichtungssystem
versehen, damit kein Wasser ins Innere eindringen kann. Erganzt wird das Projekt
durch einen 168 m langen Trog im stdlichen Bereich des Tunnels.
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Bereit um Verfahren - der Noetec ’

Schalwagen. Hydrau-lisch abge-
senkt und die Seitenwande einge-
fahren. Je Takt bendtigte die Bau-
stellen-Mannschaft im Zwei-Schicht-
Betrieb nur 1 2 Tage.

Im Nitteler Tunnel gewahrleistete der
Schalwagen nach Unternehmensangaben einen
raschen Bauablauf. Sehr hilfreich war, dass er
eine Durchfahrtsmaoglichkeit besa3, wodurch der
begrenzte Raum im Tunnel optimal genutzt
werden konnte. Vor dem Schalwagen waren
zusatzlich ein Bewehrungswagen und ein
Materialwagen unterwegs. Schalwagen sowie
Zusatzwagen wurden aus Standardelementen des
Noetec Baukastensystems errichtet. Dieses setzt
sich aus einigen wenigen Standardelementen
zusammen. Lediglich Trager, Streben,
Verbindungsschlé—sser und Bolzen sind
notwendig, um eine maBgeschneiderte
Schalungslésung zu fertigen. So konnte auch die
Gewdlbeschalung des Tunnelquerschnitts sowie
das tragende Gertst aus diesem vielseitigen
System errichtet werden, dies ersparte der
Baustelle Zeit und Geld.

Uber eine Hydraulik wurde der Schalwagen
angehoben bzw. abgesenkt und mit Spindeln
beim Ausschalen nach innen gezogen. Am
Schalungssystem befanden sich Betonierstutzen,
die das Umbauen wahrend des

Betoniervorganges erleichterten. AuBenrittler, die an den Streben der Schalung
befestigt waren, sorgten flr eine ausreichende Verdichtung des Betons.

Seite 2 von 2




