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CEUURSEC  Tngenicurbaukasten lieferte Losungen fiir offene und geschlossene Bauweise

Instandsetzung des Tunnels

Von Juni 2009 bis August 2010 setzte die
Deutsche Bahn den 130 Jahre alten Nitteler
Tunnel nahe der deutsch-franzésischen Gren-
ze bei Perl instand. Damit gewihrleistet sie,
dass auch zukiinftig die Ziige zwischen Perl
und Trier den Tunnel sicher durchqueren
konnen. Eingeschrinkte Zufahrtswege und
eine kurze Bauzeit machten die Baustelle zur
logistischen Herausforderung. Innerhalb von
14 Monaten wurde in der vormals zweiglei-
sigen alten Tunnelréhre ein komplett neuer
eingleisiger Tunnel erstellt und mit moderner
Sicherheitstechnik ausgestattet.

Bei der Instandsetzung des Nitteler Tun-
nels wurden die Betoninnenschale, die Gleise,
die Signale sowie die Oberleitung erneuert
und der Brandschutz verbessert. Zudem er-
richteten die Bauarbeiter auf der Nitteler Sei-
te Larmschutzwinde und sorgten an beiden
Tunnelportalen durch Stiitzwinde fiir eine
bessere Boschungsstabilitit. Bei den Ingeni-
eurbauten kam sowohl die offene Bauweise

Starke Lésung mit Systemteilen: Instandsetzung Tunnel Nittel. Alle
Wagen des NOEtec Schalungszugs besaBen Durchfahrtsmaoglichkeiten,

um die Versorgung der Baustelle mit Material zu erleichtern.

als auch die Trogbauweise zum Einsatz. Um
die Betonarbeiten ziigig durchfiihren zu kén-
nen, verwendete das ausfiihrende Bauunter-
nehmen Baresel einen Schalwagen aus dem

NOEtec Schalsystem.

Bergmannischer Ausbhau:

46 Betonierabschnitte

Der selbstfahrende  NOEtec Schalwagen
diente beim Nitteler Tunnel dem bergmin-
nischen Ausbau. Der 574 m lange Tunnel
unterteilte sich in 46 Betonierabschnitte mit
einer Blocklinge von je 12,50 m. In Spit-
zenzeiten bendtigten die Bauarbeiter im
Zwei-Schicht-Betrieb je Takt vom Einscha-
len bis zum Ausschalen ca. 1,5 Tage. Die
40 cm dicke Innenschale des Tunnels besteht
aus Stahlbeton der Festigkeitsklasse C30/37.
Sie ist mit einem entsprechenden Abdich-
tungssystem versehen, damit kein Wasser ins
Innere eindringen kann. Erginzt wird das
Projekt durch einen 168 m langen Trog im

stidlichen Bereich des
Tunnels.

Leichte
Handhabung

Im Nitteler Tunnel
gewihrleistete  der

NOEtec Schalwagen
einen raschen Bauab-
lauf. Hilfreich war,
dass er eine Durch-
fahrtsmaoglichkeit be-
safl, wodurch der be-
grenzte Raum im
Tunnel optimal ge-
nutzt werden konnte.
Vor dem Schalwagen
waren zusitzlich ein
Bewehrungswagen
und ein Materialwa-
gen unterwegs. Schal-
wagen sowie Zusatz-

Foto:Noe  wagen wurden aus

Nittel

Standardelementen des NOEtec Baukasten-
systems errichtet. Dieses setzt sich aus einigen
wenigen Standardelementen zusammen. Le-
diglich Triger, Streben, Verbindungsschlésser
und Bolzen sind notwendig, um eine mafige-
schneiderte  Schalungslésung zu  fertigen.
Auch die Gewdlbeschalung des Tunnelquer-
schnitts sowie das tragende Gertist konnten
aus diesem System errichtet werden. Uber
eine Hydraulik wurde der Schalwagen ange-
hoben bzw. abgesenkt und mit Spindeln beim
Ausschalen nach innen gezogen. Am Scha-
lungssystem befanden sich Betonierstutzen,
die das Umbauen wihrend des Betoniervor-
gangs erleichterten. Auflenriittler, die an den
Streben der Schalung befestigt waren, sorgten
fiir eine ausreichende Verdichtung des Betons.

Portalkran- und

Deckenschalwagen in einem

Einen weiteren Beweis seiner Flexibilitit lie-
ferte NOEtec mit einem Portalkranwagen,
der sich durch einen einfachen Umbau auch
als Deckenschalwagen einsetzen lief3.

Fiir den 168 m langen Trog am siidlichen
Ende des Tunnels kamen NOEtop Groffli-
chenelemente in Verbindung mit einem
NOEtec Portalkranwagen zum Einsatz. Uber
auf Kranschienen befindliche Laufkatzen
wurde ein- und ausgeschalt sowie die Scha-
lung in den nichsten Takt verfahren. Uber
klappbare zweigliedrige Arbeitsbithnen war
es méglich, vom Portalkranwagen aus sowohl
zu bewehren als auch die Schalung zu be-
dienen. Anschliefend war vorgesehen, den
Portalkranwagen in einen Deckenschalwagen
umzuriisten, um damit die Decke des Tun-
nelteils zu betonieren, der in offener Bauwei-
se erstellt wurde.

Fiir das Betonieren der Seitenwinde des
Trogs setzte Baresel NOEtop Grofflichene-
lemente ein, darunter auch die mit 5,30 m x
2,65 m und iiber 14 m? Schalfliche derzeit
nach Herstellerangaben wohl gréfite auf dem
Markt erhiltliche Rahmenschaltafel. B




