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Der Tunnelbau schreitet Stiick fiir Stiick voran

Blick in die Rohre. Beim Bau des Ettendorfer Tunnels geht es voran: Die 725 Meter
lange Rohre ist seit vergangener Woche durchgehend betoniert.

Traunstein. Sie ist die zurzeit groBte Baustelle in ganz Stdostoberbayern: die Ortsumfahrung
von Traunstein. Vier Jahre liegt der Baubeginn zuriick, Ende 2012 soll alles fertig sein. Die
teuerste EinzelmaBnahme der neuen Strecke ist der Ettendorfer Tunnel. Mit seinen 725 Metern
ist er das langste unterirdische Bauwerk, das jemals im Zustandigkeitsbereich des Staatlichen
Bauamts Traunstein und damit in den Kreisen Altétting, Berchtesgadener Land und Traunstein
entstanden ist.

Dementsprechend groB ist die Neugier der Bevolkerung. Beim ,Tag des offenen Tunnels” im
vorigen Herbst schauten Tausende in die Rohre. Damals erfolgte gerade der Durchschlag. Die
Besucher konnten damit das Bauwerk schon in seiner gesamten Lange durchschreiten.
Allerdings nicht ganzlich unterirdisch, denn der Tunnel entsteht nicht ausschlieBlich in
bergmannischer Bauweise: Auf einer Strecke von 220 Metern wurde das Erdreich von oben
entfernt.

Seit ein paar Tagen ist es jetzt aber zappenduster in der Réhre. ,Der letzte Gewdlbebogen ist
gesetzt”, informiert der stellvertretende Traunsteiner Bauamtsleiter Vitus Danzl. Schritt flr
Schritt, in Zehn-Meter-Einheiten, ist die Innenschale in den vergangenen Monaten von Norden
nach Siden gewachsen. Mit einem vollhydraulischen Gewdélbeschallwagen haben sich die
Mitarbeiter des schwabischen Tunnelbauunternehmens Baresel nach vorne gekampft. Zwischen
10 und 15 Manner arbeiten aktuell im Zweischichtbetrieb im und am Tunnel. Die Innenschale,
die sie jetzt gefertigt haben, ist aus Stahlbeton und zwischen 40 bis 60 Zentimeter dick. Die
dahinterliegende AuBenschale aus Spritzbeton misst noch einmal 30 Zentimeter Breite.
Unterbrochen ist die Rohre lediglich durch zwei Notausgange.

Was jetzt noch fehlt, sind das Entwasserungs- und Liftungssystem, die Fahrbahn und die
Betriebstechnik. Im Friihjahr soll alles fertig sein, damit der Testbetrieb beginnen kann. Warum
der nétig ist, erklart Danzl: ,Zur Steuerung der Beleuchtung und Liftung ist enorm viel
Elektronik nétig. Im Probebetrieb wollen wir herausfinden, ob alles richtig programmiert ist.”

Das Betriebsgebaude, in dem die ganze Technik zusammenlaufen wird, entsteht gerade am
sudlichen Tunnelportal. Dort wird aber niemand regelmaBig Dienst tun. Die Uberwachung des
Tunnels findet in Freimann bei Miinchen statt. Dort sitzen 24 Stunden am Tag Menschen, die via
Monitor nicht nur ein Auge auf den unterirdischen Verkehr bei Ettendorf haben werden, sondern
auch auf alle anderen Tunnel in Sidbayern.

Damit im Tunnel nichts passiert, ist die Liftung wichtig. GroBe Stahlventilatoren werden spater
Sorge tragen, dass sich die Abgase der Fahrzeuge jederzeit aus dem Tunnel abfiihren lassen.
Die zirka zwei Meter langen Gerate haben einen Durchmesser von rund 50 Zentimetern und

sollen immer dann einspringen, wenn die natirliche Entliftung nicht ausreicht. ,Die Maschinen
funktionieren wie ein groBer Fén”, verdeutlicht der stellvertretende Bauamtsleiter.

Es steckt also viel Know-how im Tunnel - fiir das sich nach wie vor viele interessieren. ,Darum
denken wir auch dariiber nach, im nachsten Jahr noch einmal einen Tag des offenen Tunnels zu
veranstalten”, verrat Vitus Danzl.




